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© Anordnung zur Gbertragung der Drehbetatigung zwischen SchlieBzylinder und VerschluB eines 
Kraftfahrzeuges 

Anordnung zur Obertragung der Drehbetatigung der 
Antriebsachse eines karosserieseitig betatigbaren An- 
triebsorgans, bspw. in Form eine Drehhandhabe, eines 
SchlielSzylinders (3) oder dergleichen, auf eine entfernt 
davon ebenen- und axialversetzt angeordnete Abtriebs- 
achse (21) eines Abtriebsorgans, bspw. in Form eines Ver- 
schlusses (4), gekennzeichnet durch eine Drehgelenk- 
Kupplung (A) zwischen Antriebs- und Abtriebsachse (21 ). 
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Anordnung zur Ubertraguna der Drehbetatiquna zwischen 
Schliefi zvlinder und Verschlufi eines Kraf tfahrzeuaes 

Die Erf indung betrif f t eine Anordnung zur Ubertragung 
der Drehbetatigung der Antriebsachse eines karosserie^ 
seitig betatigbaren Antriebsorgans , bspw. in Form einer 
Drehhandhabe, eines Schliefizylinders oder dez^leichen, 
auf eine entfernt davon ebenen- und axialversetzt ange- 
ordnete Abtriebsachse eines Abtriebsorgans , bspw. in 
Form eines Verschlusses . 

Eine Anordnung der in Rede stehenden Art ist bekannt 
aus der US 2,887,866, wobei die Antriebsachse drehfest 
mit einem Mitnehmerf lugel gekuppelt ist. Dieser steht 
uber eine Zug- und Druckstange in Wirkungsverbindung 
mit einem der Kraftfahrzeugtur zugeordneten Verschlufi. 

Dem Gegenstand der Erf indung liegt die Aufgabe zugrun- 
de, eine gattungsgemafie Anordnung funktions- und monta- 
getechnisch zu verbessern. 

Diese Aufgabe ist zunachst und im wesent lichen bei 
einer Anordnung mit den Merkmalen des Anspruchs 1 ge~ 
lost, wobei darauf abgestellt ist, eine Drehgelenk-Kupp- 
lung zwischen Antriebs- und Abtriebsachse vorzusehen. 

Zufolge derartiger Ausgestaltung ist eine gattungsgema- 
fie Anordnung angegeben, welche erhebliche funktions- 
und montagetechnische Vorteile beinhaltet. Anstelle 
einer sich aus einer Dreh- und Linearbewegung zusammen- 
setzenden Kupplungsverbindung liegt nun nur noch eine, 
eine einzige Bewegung aufweisende Kupplungsverbindung 
vor, namlich die Drehgelenk-Kupplung zwischen Antriebs - 
und Abtriebsachse. Hieraus result iert eine Drehmoment- 
ubertragung mit geringeren Verlusten, was zu einer 
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erleichterten SchlieEbetatigung fuhrt. Dies ist auch 
der Fall, wenn ein unterschiedlicher Ebenen- und Axial - 
versatz zwischen Schl iefizyl inder und Verschlufi vor- 
liegt. Sodann fxihrt die Drehgelenk-Kupplung zu einer 
verbesserten Montage. Nach Festlegen des Schliefizylin- 
ders und Verschlusses braucht lediglich die Drehgelenk- 
Kupplung in Wirkung gebracht zu werden, was raontagetech- 
nisch gunstig zu bewerkstelligen ist. In vorteilhafter 
Weiterbildnng ist dabei so vorgegangen, dafi die Drehge- 
lenk-Kupplung einen Ketten- oder Zahnriementrieb auf- 
weist, Durch den Ketten- oder Zahnriementrieb kann auch 
ein grofierer Hdhenunterschied zwischen Antriebsachse 
und Abtriebsachse kompensiert werden, so dafi die Drehge- 
lenk-Kupplung in eine gunstige Position zwischen An- 
triebs- und Abtriebsachse gelangt. Das bedeutet, dafi 
der Ketten- oder Zahnriementrieb dazu dient, den Ebenen - 
versatz zwischen Antriebsorgan und Abtriebsorgan zu 
uberwinden . Der Axialversatz dagegen, also die Distanz 
zwischen Abtriebsachse und Antriebsorgan wird durch 
eine Welle ausgeglichen. Diese ist ihrerseits biegbar 
gestaltet, so daE bei nicht fluchtender Ausrichtung von 
Antriebsachse und Abtriebsachse die Drehmcmentubertra- 
gung vornehmbar ist. Zwangskrafte in der Drehraomentuber- 
tragung werden dadurch auf ein Minimum reduziert, daE 
die Welle mindestens einendseitig mit einem Gelerik 
ausgebildet ist. Im Detail sieht dies so aus, daE das 
Gelenk aus Kopf und Pfanne besteht , welche mittels 
eines Vorsprunges oder einer Abflachung in Drehmitnahme 
zueinander stehen. Die Kbpf/Pfannenausbildung reduziert 
die Zwangskrafte, wahrend der Vorsprung bzw. die Abfla- 
chung zur Drehmitnahme dient. Der Gelenkkqpf lafit sich 
dabei durch beiderseitige Abf lachungen spatenartig 
gestalten, so dafi einerseits die allseitige Beweglich- 
keit und andererseits die Formschlufiverbindung reali- 
siert ist. Urn die taumelnde Bewegung zwischen Kopf und 
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Pfanne bei einer Drehmitnahme nicht zu beeintrachtigen, 
erweitert sich die Gelenkpfanne zu einer trichterformi- 
gen Offnung. Bei Einbeziehung eines Kettentriebs er- 
weist es sich gunstig, da£ der eine Gelenkkopf an einem 
Zwischenrad des Kettentriebs angreift, also dezentral 
zum Antriebsorgan bzw. zum SchlieSzylinder. Der Ketten- 
trieb umfaSt eine Kugelkette. Ferner sind die beiden 
Kettenrader des Kettentriebs durchmessergleich, so daE 
eine Drehubertragung im Verhaltnis von 1:1 erfolgt. Im 
Detail ist der Kettentrieb so aufgebaut, daS das An- 
triebskettenrad auf dem Kern des SchlieSzylinders dreh- 
fest angeordnet ist. Ferner verlauft die Achse des 
Antriebskettenrads windschief zur Abtriebsachse des Ver- 
schlusses . Letzteres kann dadurch bedingt sein, daS der 
VerschluS in geneigter Anordnung an der Kraf tf ahrzeug- 
tiir festgelegt wird. Ein weiteres vorteilhaf tes Merkraal 
der Erfindung ist darin zu sehen, daS die Lange und die 
Biegefestigkeit der biegsamen Welle und der Offnungswin- 
kel der trichterformigen Offnung so aufeinander abge- 
stimmt sind, daS die einseitig gekuppelte Welle mit 
ihrem anderen Ende in die trichterformige Offnung ein- 
kuppelbar ist. Dies fuhrt zu einer erleichterten Monta- 
ge der biegsamen Welle bei bereits eingebautem SchlieS- 
zylinder und VerschluS. SchlieSlich ist erfindungsgemaS 
noch von Vorteil, daS der Ebenenversatz im wesentlichen 
durch die Kettenlange ausgeglichen wird. 

Nachstehend wird ein Ansfuhrungsbeispiel der Erfindung 
anhand der Zeichnungen erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 eine falzseitige Ansicht einer Kraftfahrzeug- 
tur, teilweise aufgebrochen mit der Tur zuge- 
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ordnetem SchlieSzylinder und VerschluS, welch 
beide uber die erf indungsgemafie Anordnung 
miteinander gekuppelt sind; 

Fig. 2 den Schnitt nach der Linie II-II in Fig. 1; 

Fig. 3 in gegenuber Fig. 1 und Fig. 2 vergrolSerter 

Darstellung den Schnitt nach der Linie III-III 
in Fig. 2 und 

Fig. 4 ebenfalls in vergroEerter Darstellung den 
Schnitt nach der Linie IV- IV in Fig. 1. 

Der in Fig. 1 dargestellten KFZ-Tiir 1 zugeordnet sind 
ein innenseitig des AuSenbleches befestigtes Grif fgehau- 
se 2 mit integriertem SchlieSzylinder 3, welcher mit 
einem tiirfalzseitig festgelegten VerschluS 4 rait Gabel- 
falle 5 zusammenwirfct . Letztere fangt in VerschluSstel- 
lung der KFZ-Tur 1 einen karosserieseitigen SchlieEbol- 
zen 6 ein. 

Zur fibertragung des Drehmoments vom SchlieSzylinder 3 
auf den VerschluS 4 dient eine als Ganzes rait dem Buch- 
staben A bezeichnete Drehgelenk-Kupplung. Letztere 
enthalt einen Kettentrieb 7 und eine biegsame Welle 8, 
wobei der Kettentrieb 7 den horizontalen Ebenenversatz , 
die biegsame Welle 8 den Axialversatz in der Turtiefe 
uberbriickt. Im einzelnen ist der Kettentrieb 7 wie 
folgt zusarrtmengesetzt : 

Das erste Kettenrad 9 des Kettentriebs 7 sitzt drehfest 
an dem tur innense it igen Ende des die Antriebsachse 
darstellenden Zyl inderkerns 3 1 des SchlieSzylinders 3. 
Uber eine Kugelkette 10 wird das Drehmoment auf ein 
entferntes, in horizontaler El)ene zur Antriebsachse 
(Zylinderkern 3 1 ) des ersten Kettenrads 9 versetzt 
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angeordnetes, durchmessergleiches zweites Kettenrad 11 
ubertragen. Das zweite Kettenrad 11 sitzt auf einer 
Achse, die von einem dem Griff gehause 2 zugeordneten 
Trager 22 ausgeht. Die Kettenrader 9, 11 sind, wie aus 
Fig. l und Pig. 2 ersichtlich f mit einem Ring von von 
ihrer Stirnseite ausgehenden Bohrungen 12 ausgestattet, 
deren Durchmesser dem Durchmesser der Kugeln 13 der 
Kugelkette 10 entspricht. Die Bohrungen 12 schneiden 
dabei den Grund einer Ringnut 14, deren Breite dem 
Durchmesser der Kugeln 13 der Kugelkette 10 entspricht, 
so dafi die Kugelkette 10 mit ihren Kugeln 13 in die 
dadurch gebildeten Einlageruiigsmulden eingreift und 
somit in ForraschluB zu den Kettenrandern 9, 11 steht. 
Durch Anpassen der Lange der Kugelkette 10 und der Form 
und Position des Tragers 22, lassen sich beliebige 
Ebenenversatze zwischen den Kettenradern 9, 11 uberbruk- 
ken. Die Ruckstellung des Schlie6zylinders 3 in seine 
Ausgangsposition wird erreicht durch eine beidseitig 
wirkende Schenkelfeder 15 f die auf das zweite Kettenrad 
11 wirkt. 

GemaS Fig. 3 und Fig. 4 ist das Zentrum des zweiten 
Kettenrads 11 als Gelenkpfanne 16 gestaltet, die sich 
zu einer trichterforndgen Offnung 17 erweitert. In die 
Gelenkpfanne 16 greift ein kugelformiger Gelenkkopf 18 
der aus Stahldraht bestehenden biegsamen Welle 8 ein. 
Durchsetzt wird der Gelenkkopf 18 von einem Querzapfen 
19, dessen frei uberstehende Enden Vorsprunge 19 1 bil- 
den # welche forms chlus s ig in langsverlaufende, von der 
Gelenkpfanne 16 ausgehende Diametralnuten 20 des zwei- 
ten Kettenrads 11 eingreifen und somit die Drehverbin- 
dung zwischen dem Kettenrad 11 und der biegsamen Welle 
8 herstellen. 
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Am verschluSseitigen Ende der biegsamen Welle 8 bef in- 
det sich ein spatenartig gestalteter Gelenkkopf 18 ' , 
der mit der verschluSseitigen Gelenkpfanne 16 1 einer 
verschluSseitigen Abtriebsachse 21 in Drehmitnahme 
steht. Die Abtriebsachse wirkt in bekannter Weise mit 
einer nicht dargestellten Sperrklinke zusammen, welche 
bei geschlossener KFZ-Tur 1 die Ruckdrehung der Gabel- 
falle 5 sperrt. 

Da die durch den Zylinderkern 3* gebildete Antriebsach- 
se des SchlieSzylinders 3 und die Abtriebsachse 21 des 
Verschlusses 4 windschief zueinander verlaufen und die 
biegsame Welle 8 einen zusatzlichen Ebenenversatz iiber- 
bruckt, erweitert sich die verschluSseitige Gelenkpfan- 
ne 16 1 der Abtriebsachse 21 ebenfalls zu einer trichter- 
f ormigen Of fnung 17 1 . Die Lange und Biegef estigkeit der 
biegsamen Welle 8 und der Of fnungswinkel der trichter- 
f ormigen Offnungen 17, 17" sind so aufeinander abge- 
stinmt, daS die verschlufiseitig eingekuppelte biegsame 
Welle 8 mit ihrem anderen Ende (Gelenkkopf 18) in die 
trichterformige Offnung 17 des zweiten Kettenrads 11 
durch ledigliches Einstecken einkuppelbar ist- 

Alle of fenbarten Merkmale sind erf indungswesentlich. In 
die Of fenbarung der Anmeldung wird hiermit auch der 
Of fenbarungsinhalt der zugehorigen/beige f ugten Priori- 
tatsunterlagen (Abschrift der Voranmeldung) vollinhalt- 
lich mit einbezogen, auch zu dem Zweck f Merkmale dieser 
Unterlagen in Anspriiche vorliegender Anmeldung mit 
aufzunehmen. 



VGN 258 024 23 01 6 DE Dr.G* /S. /Kr. /We. 12.10.1998 



• • • • • 
• • • 
• • • • 
•••• 



«••• •••• 



• • • *• « % 

• • • 

• • • • 

• • • • 

•••A • 4 • 



« • • • m • 
• • • 
• • ••• • » 

• •• • • • 



7 

ANSPRUCHE 

1. Anordnung zur Ubertragung der Drehbetatigung der 
Antriebsachse eines karosserieseitig betatigbaren An- 
triebsorgans, bspw. in Form eine Drehhandhabe, eines 
Schlie&zylinders (3) oder dergleichen, auf eine ent- 
fernt davon ebenen- und axialversetzt angeordnete Ab- 
triebsachse (21) eines Abtriebsorgans, bspw. in Form 
eines Verschlusses (4), gekennzeichnet durch eine Dreh- 
gelenk-Kupplung (A) zwischen Antriebs- und Abtriebsach- 
se (21) . 

2. Anordnung nach Anspruch 1 oder insbesondere danach, da - 
durch gekennzeichnet, da£ die Drehgelenk - Kupplung (A) 
einen Ketten- oder Zahnriementrieb (7) aufweist . 

3. Anordnung nach einem oder mehreren der vorhergehen- 
den Anspruche oder insbesondere danach, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS der Axialversatz durch eine Welle (8) 
ausgeglichen ist. 

4 . Anordnung nach einem oder mehreren der vorhergehen- 
den Anspruche oder insbesondere danach, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS die Welle (8) biegbar ist. 

5. Anordnung nach einem oder mehreren der vorhergehen - 
den Anspruche oder insbesondere danach, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS die Welle (8) mindestens einendseitig mit 
einem Gelenk (18, 18 1 ) ausgebildet ist, 

6. Anordnung nach einem oder mehreren der vorhergehen- 
den Anspruche oder insbesondere danach, dadurch gekenn- 
zeichnet, da£ das Gelenk aus Kopf (18, 18') und Pfanne 
(16, 16') besteht, welche mittels eines Vorsprungs 
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(19') oder einer Abflachung in Drehmitnahme zueinander 
stehen. 

7. Anordnung nach einem oder mehreren der vorhergehen- 
den Anspruche oder insbesondere danach, dadurch gekenn- 
zeichnet f daS der Gelenkkopf (18 f ) spatenartig gestal- 
tet ist. 

8. Anordnung nach einem oder mehreren der vorhergehen- 
den Anspruche oder insbesondere danach, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS die Gelenkpfanne (16, 16 1 ) sich zu einer 
trichterformigen Offnung (17, 17* ) erweitert. 

9. Anordnung nach einem oder mehreren der vorhergehen- 
den Anspruche oder insbesondere danach, dadurch gekenn- 
zeichnet, da£ der Gelenkkopf (18) an einem zweiten 
Kettenrad (11) des Kettentriebs (7) angreift. 

10. Anordnung nach einem oder mehreren der vorhergehen- 
den Anspruche oder insbesondere danach, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Kettentrieb (7) eine Kugelkette (10) 
umfaSt, und dafi die beiden Kettenrader (9, 11) des 
Kettentriebs (7) durchmessergleich sind. 

11. Anordnung nach einem oder mehreren der vorhergehen- 
den Anspruche oder insbesondere danach, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das Antriebskettenrad (9) auf dem Kern 
(3 1 ) des Schliefizylinders (3) drehfest angeordnet ist. 

12. Anordnung nach einem oder mehreren der vorhergehen- 
den Anspruche oder insbesondere danach, dadurch gekenn- 
zeichnet, dag die Achse des Antriebskettenrads (9) 
windschief zur Abtriebsachse (21) des Verschlusses (4) 
verlauft. 
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13. Anordnung nach einem oder mehreren der vorhergehen- 
den Anspruche oder insbesondere danach, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die LSnge und biegefestigkeit der biegsa- 
men Welle (8) und der Offnungswinkel der trichterformi- 
gen Offnungen (17, 17') so aufeinander abgestimmt sind, 
daS die einseitig eingekuppelte Welle (8) mit ihrem 
anderen Ende in die trichterformige Offnung (17) einkup- 
pelbar ist. 

14. Anordnung nach einem oder mehreren der vorhergehen- 
den Anspruche oder insbesondere danach, dadurch gekenn- 
zeichnet, da& der Ebenenversatz im wesentlichen durch 
die Kettenlange ausgeglichen wird. 
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